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Sumario

I - Na medida em que o direito de greve pode colidir com outros direitos com
igual dignidade constitucional, a tutela destes impoe que aquele sofra
restricoes que, todavia, terdao de ser as minimas para permitir a concordancia
pratica dos direitos em colisdo e por conseguinte, que nao implique a
aniquilacao de um dos direitos em detrimento do outro.

II - Por isso a definicao dos servigcos minimos deve respeitar os principios da
necessidade, da adequacao e da proporcionalidade.

IIT -Embora a especificidade da insularidade imponha que, em caso de greve
nos transportes aéreos, as populagoes das ilhas nao fiquem absolutamente
isoladas, isso nao justifica que se definam como servigos minimos todos os
voos programados de e para as Regidoes Autonomas, nem o justificam o facto
de a greve em causa ter a duragao de trés dias e/ou de ter lugar na semana
anterior a Pascoa. A definigdao de servigos minimos como a totalidade dos voos
programados de e para as Regidoes Autonomos equivaleria a negagao aos
trabalhadores das empresas transportadoras aéreas do direito de greve,
violando os principios da necessidade, da adequacao e da proporcionalidade.
IV - No que se refere aos voos internacionais para os principais destinos da
comunidade emigrante portuguesa, nao se vislumbram razoes para concluir
que os servicos minimos, tal como definidos no acérdao arbitral, excedam os
principios da necessidade, da adequacao e da proporcionalidade.

V - Relativamente a operacao a realizar nos dias de greve pela SATA
Internacional - por existir litispendéncia relativamente ao processo que corre
termos neste Tribunal sob o n? 491/13.0YRLSB, no qual esta e outras
interpuseram recurso do acordao arbitral n® 2/2013 do CRCE da RAA que
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definiu os servigos minimos relativamente a mesma greve, prevalece a decisao
ali proferida, por se tratar do processo primeiramente iniciado.(Elaborado
pela Relatora)

Texto Parcial

Acordam na Seccgao Social do Tribunal da Relacao de Lisboa

O Sindicato Nacional do Pessoal de Voo da Aviagao Civil (SNPVAC) e o
Sindicato dos Pilotos da Aviacao Civil (SPAC) recorreram do acérdao arbitral
proferido em 15/3/2013 no processo de arbitragem obrigatéria n® 15/2013-SM,
do Conselho Econdémico e Social que, relativamente a greve decretada para o
periodo de 21 a 23 de Margo de 2013, nao s6 pelos sindicatos ora recorrentes,
mas ainda pelo Sindicato dos Técnicos de Manutencao de Aeronaves
(SITEMA), Sindicato dos Trabalhadores da Aviagao e Aeroportos (SITAVA),
Sindicato dos Técnicos de Handling de Aeroportos (STHA), Sindicato das
Industrias Metalturgicas e Afins (SIMA), Sindicato Nacional dos Trabalhadores
da Aviacao Civil (SINTAC), Sindicato dos Quadros da Aviagao Comercial
(SQAC), e pelo Sindicato Nacional dos Engenheiros, Engenheiros Técnicos e
Arquitectos (SNEET), conforme pré-avisos de greve dirigidos a TAP - Air
Portugal, S.A., Portugalia - Companhia Portuguesa de Transportes Aéreos, S.A.
(PGA) e SATA Internacional, S.A., decidiu, por unanimidade, definir os
seguintes servigos minimos para os periodos de greve:

1. Voos de realizagdo obrigatoéria:

a) Realizagao dos voos de regresso directamente para o territorio nacional
para as bases de Lisboa e Porto;

b) Todos os voos impostos por situagdes criticas relativas a seguranca de
pessoas e bens, incluindo os voos-ambulancia e de emergéncia, movimentos de
emergéncia entendidos como situacgoes declaradas em voo, designadamente
por razoes de natureza técnica, meteorolégica e outras que pela sua natureza
tornem absolutamente inadiavel a assisténcia ao voo ou a sua realizacao;

c) Todos os voos militares;

d) Todos os voos de Estado, nacional ou estrangeiro.

2. Operacao a realizar nos dias de greve para a TAP e PGA:

2.1. Voos de e para as Regidoes Autonomas dos Acores e da Madeira:
Realizacao de todos os voos programados de e para a Regidao Auténoma dos
Acores e de e para a Regiao Autonoma da Madeira;

2.2 Restante operacgao:

a) Ligacao Portugal/Angola/Portugal - dois voos de ida e dois voos de volta
durante todo este periodo de greve;
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b) Ligacao Portugal/Brasil/Portugal - dois voos de ida e dois voos de volta em
cada um dos dias deste periodo de greve;

c) Ligacao Portugal/Franca/Portugal - um voo de ida e um voo de volta em
cada um dos dias deste periodo de greve;

d) Ligacao Portugal/Guiné Bissau/Portugal - um voo de ida e um voo de volta
em todo este periodo de greve;

e) Ligagao Portugal/Luxemburgo/Portugal - um voo de ida e um voo de volta
em cada um dos dias deste periodo de greve;

f) Ligacao Portugal/Reino Unido/Portugal - um voo de ida e um voo de volta
em cada um dos dias deste periodo de greve;

g) Ligacao Portugal/Suiga/Portugal - dois voos de ida e dois voos de volta
durante todo este periodo de greve;

3. Operacao a realizar nos dias de greve pela SATA:

Entre o continente e as diversas ilhas do arquipélago dos Agores, uma ligagao
diaria, existindo essas ligagOes na auséncia da greve, designadamente:

3.2 No dia 21 de Marco:

a) LIS/TER/LIS (TP 1821/1822);

b) LIS/HORT/LIS (TP 3919/3918);

c) LIS/SMA/PDL/LIS (S4 4012).

3.3 No dia 22 de Marco:

a) LIS/HORT/LIS (TP 1843/1844);

b) LIS/TER/LIS (TP 1827/1828);

c) LIS/PDL/LIS (S4 129/128).

3.4 No dia 23 de Marco:

d) LIS/HORT/LIS (TP TP 3919/3918);

e) LIS/PIX/TER/LIS (TP 1817);

f) LIS/PDL/LIS (S4 129/128).

4. Quanto aos meios humanos para assegurar a prestacao dos servigos
minimos, os representantes dos sindicatos deverao em conformidade com o
art. 538.2, 7, do CT identificar os trabalhadores adstritos a tal obrigacao,
cabendo, nos termos da mesma disposicao legal, a designagao aos
empregadores se a associacao sindical ndo exercer essa faculdade até vinte e
quatro horas antes do inicio do periodo da greve.” (cfr. fls. 238/244).

O primeiro recorrente, formula a final as seguintes conclusoes:

(...)

Por sua vez, o 22 recorrente, que também arguiu nulidade do acdrdao,
deduz as seguintes conclusoes:

(...)
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A recorrida TAP - Air Portugal, S.A. contra-alegou ambos os recursos,
pugnando pela respectiva improcedéncia.

Subidos os autos a este Tribunal, a digna PGA emitiu o parecer de fls.
470/474 favoravel a parcial procedéncia do acérdao, o que mereceu resposta
da recorrida TAP:

O objecto dos recursos, como decorre das conclusoes que antecedem,
cinge-se a questao de saber se na definicdo dos servigos minimos efectuada
pelo tribunal arbitral foram respeitados os principios da necessidade, da
adequacao e da proporcionalidade, para além de saber se o acérdao incorreu
na nulidade de nao especificagao dos fundamentos de facto e de direito que
justificam a decisao (art. 6682 n° 1 al. b) CPC).

Apreciacao

A laia de questdo prévia, adiante-se que concordamos com ambos os
recorrentes quando sustentam que resulta da interpretagao conjugada do
disposto n? 4 do art. 5382 do CT, 272 (em especial do respectivo n? 3) e 222 do
DL 259/2009, de 15/9, a utilidade do recurso, independentemente de a greve
se ter consumado ou ter sido desconvocada, visto ser praticamente impossivel
que a decisao do recurso possa ter lugar antes do decurso da greve, dado os
apertados prazos do procedimento de arbitragem e, nao obstante isso, a lei
prever que a decisao arbitral é sempre passivel de apelacgao, sendo, por outro
lado, legitimo que as recorrentes impugnem a definigao dos servigos minimos
com vista a evitar, numa futura greve em idénticas circunstancias, a aplicagao
do previsto no n? 3 do art. 272 do DL 259/2009[1].
Portanto, o facto de a greve ter sido desconvocada nao obsta ao conhecimento
dos recursos.

Passando entdo a apreciacao da invocada nulidade, adiante-se desde ja
gue entendemos que a mesma nao se verifica, porquanto, ainda que
sinteticamente, o tribunal arbitral fundamentou a decisao, tanto em termos
facticos, como em termos juridicos, como decorre do seguinte excerto, que
contém precisamente a fundamentagao da decisao:

“Posto o que se tratou de considerar, o contexto legal e factual, no qual se
desenvolveu o presente processo.

A) O Direito aplicavel

O que foi feito, tendo comecado o Tribunal por ponderar aquilo que considera
os fundamentos legais do que vai decidir-se.

Desde logo que a decisao de servigos minimos a prestar por trabalhadores em
greve se destina a permitir a satisfacdao das necessidades sociais impreteriveis
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das pessoas atingidas por essa mesma greve (art. 5372 1. do CT). O que nao
acontece com todas as greves mas apenas aquelas que tenham lugar em
organizagoes de trabalho que tenham que ver com a satisfacao de tais
necessidades. A titulo exemplificativo, a lei [art. 5372 h)- CT] indica os
sectores em que tais empresas podem inserir-se, ai figurando os “transportes,
incluindo aeroportos, relativos a passageiros, animais e géneros alimentares
deterioraveis e a bens essenciais a economia nacional.”

Ora, é evidente que, com a definicao de servicos minimos, se nao pretende
eliminar, em qualquer dos sectores mencionados, a possibilidade de exercer o
direito de greve que é definido na CRP como um direito fundamental dos
trabalhadores (art. 572 da CRP).

Pretende-se, tdo s6, compatibiliza-lo com outros direitos fundamentais
destinados a proteger, necessidades sociais impreteriveis, ou seja de
satisfagao inadiavel, como sera o caso do direito ao trabalho, do direito a
saude, do direito ao ensino, ao lado de muitos outros.

B) Os Factos

E foram, de igual modo, ponderados os factos e as circunstancias que foram
trazidos ao processo, com destaque para:

- a duracgao prolongada da greve (3 dias);

- a época do ano em que nos encontramos (Pascoa) e que implica grande
crescimento da procura do transporte aéreo, cada vez mais com objectivos da
reuniao das familias;

- o facto de a aglomeracao de candidatos a passageiros, nos aeroportos, poder
implicar com questoes de segurancga das pessoas e dos bens que transportam;
- o facto de ser necessario assegurar o regresso das aeronaves ao territdrio
nacional, em ordem a evitar que fiquem imobilizadas nos outros aeroportos
sem as necessarias condigoes de assisténcia e segurancga;

- o facto de, para os portugueses dos Agores e da Madeira, o transporte aéreo
ser a unica forma de quebrarem o isolamento em que sao forgados a viver e,
em ambos o0s casos, ser necessario assegurar o direito a deslocacao no
territério nacional, consagrado no art. 442 da CRP;

- o facto de estarem ja hoje deslocados em Angola, a trabalhar, centenas de
milhar de portugueses e de na Guiné, existir uma comunidade de cooperantes,
em relacdao aos quais, tanto os que estdo em Angola como na Guiné, a
diminuicao das possibilidades de viajar para Portugal pode implicar problemas
consideraveis, nos dominios da saude e da seguranca, designadamente os que
resultam, no caso de segurancga, do regime dos vistos;

- o facto de existirem igualmente no Brasil, Franca, Luxemburgo, Reino Unido
e Suica enormes comunidades de emigrantes que neste periodo de Pascoa, em
gue os voos estao cheios, terao dificuldades em arranjar alternativas de voo

5/10



para se reunirem com os seus familiares.”

Em conformidade com a opinidao de autores como p. ex? Antunes Varela,
Miguel Bezerra e Sampaio e Nora[2], Lebre de Freitas, Montalvao Machado e
Rui Pinto[3] e vasto sector da jurisprudéncia, cremos que a nulidade prevista
no art. 6682 n2 1 al. b) do CPC apenas se verifica quando ha omissao absoluta
dos fundamentos, de facto ou de direito, que justificam a decisao, o que nao
ocorre no caso, como mostra a transcricao antecedente.

Improcede pois a arguida nulidade.

Debrucemo-nos entao sobre a questao essencial, que é a de saber se os
servicos minimos, tal como foram definidos nos pontos 2 e 3 do dispositivo no
acordao arbitral recorrido, violam os principios que, como disposto pelo n? 5
do art. 5382 do CT, devem respeitar, quais sejam: os principios da necessidade,
da adequacgao e da proporcionalidade.

Com efeito, sendo o direito a greve um dos direitos, liberdades e
garantias dos trabalhadores, constitucionalmente previstos (art. 572), nao
suscita (sobretudo apos a revisao constitucional de 1997) quaisquer duvidas
que naqueles servigcos que se destinem a satisfacdo de necessidade essenciais
da comunidade tenham de ser estabelecidos limites[4] ao respectivo exercicio.
A propria Constituicao, no n® 3 do art. 579 (introduzido pela revisdao de 1997),
o preve, remetendo para a lei as condigdes de prestagao, durante a greve,
além dos servicos necessarios a seguranca e manutencao dos equipamentos e
instalagoes, dos servigos minimos indispensaveis para acorrer a satisfagcao de
necessidade sociais impreteriveis, o que acentua o caracter nao absoluto do
direito de greve. Na medida em que o direito de greve pode colidir com outros
direitos com igual dignidade constitucional, a tutela destes impoe que aquele
sofra restrigoes que, todavia, terdao de ser as minimas para permitir a
concordancia pratica dos direitos em colisdao e por conseguinte, que nao
implique a aniquilacao de um dos direitos em detrimento do outro. Por isso o
n? 5 do art. 5382 estabelece que a definicao dos servigcos minimos deve
respeitar os principios da necessidade, da adequacao e da proporcionalidade.

O sector dos transportes, mormente do transporte aéreo, que a greve
dos autos visava, € um dos exemplificativamente enunciados no n? 2 do art.
5372 [al. h)] como indiscutivelmente destinado a satisfacao de necessidades
sociais vitais. O tipo de servigos que prestam sao essenciais a comunidade.
Quando impreteriveis, os direitos e interesses fundamentais dos cidadaos
utentes desses servigos determinam a imposicao de limites ao exercicio do
direito de greve, ou seja a realizacdao de servigcos minimos. Trata-se todavia de
conceitos indeterminados, de dificil concretizagao, que sé pode ser feita
casuisticamente. A determinacgao do quantum dos servigos minimos adequado
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a assegurar o justo equilibrio, a harmonizacgao pratica, entre os direitos de
idéntica tutela constitucional, conflituantes entre si pressupoe a delimitagao,
no caso concreto, da necessidade social como “impreterivel”.

Nas palavras da prof?2. Palma Ramalho[5] “devem entender-se como
necessidades sociais impreteriveis apenas aquelas necessidades que sejam
urgentes, ou seja, as necessidades cujo cumprimento seja inadiavel ou
irrepetivel sem prejudicar ou pér em risco os interesses por elas tutelados”.

Expende Joana Costa Henriques na sua dissertacao de mestrado[6]:
“Falar em servigo ou actividade destinada a satisfazer necessidades sociais
impreteriveis é precisamente o mesmo que falar em servigos essenciais, que
assegurem prestacoes vitais e indispensaveis para a vida em comunidade e
para a realizacao de direitos basicos dos seus membros, e cuja eventual
interrupcao determinaria, de imediato ou a muito curto prazo, que os referidos
direitos ficassem irremediavelmente prejudicados.

O critério distintivo assenta, por um lado, no tipo de interesses, bens,
utilidades que a actividade em causa proporciona a comunidade e, por outro
lado, no caracter inadidvel da necessidade cuja satisfagdo é assegurada ou
proporcionada.

(...) o que caracteriza estas necessidades é o facto de (muito embora na sua
maioria corresponderem a interesses individuais) carecerem ‘de meios
comuns ou socializados’ para a sua satisfagao (que s6 a comunidade, no seu
conjunto organizado pode proporcionar), a que acresce o facto de serem
necessidades que pela sua natureza nao podem ficar privadas de satisfagao
por um intervalo de tempo, carecendo de uma continuidade nos
fornecimentos, abastecimentos ou funcionamento dos servigos, sob pena de
irremediavel prejuizo.

Note-se que nao é tanto pelas caracteristicas da actividade em si
mesma, mas antes pela natureza do resultado gerado ou proporcionado com
essa actividade que saberemos identificar um servigo como essencial ou
destinado a satisfazer necessidades impreteriveis para a comunidade
(...) tem sido considerado pela doutrina e jurisprudéncia que os servigos
essenciais sao, no fundo, aqueles que, pela natureza das prestagoes que
proporcionam, asseguram a satisfacao e realizacao de direitos fundamentais
da pessoa (tais como a vida, a seguranca, a saude, direitos relacionados com
as minimas condi¢coes de existéncia e de bem estar dos cidadaos), das
liberdades publicas e dos bens constitucionalmente protegidos.”

Tratando-se no caso de uma greve no sector do transporte aéreo afecta
desde logo o direito de deslocacdo, seja no territério nacional, - que ganha
particular acuidade na circulacao entre o continente e as ilhas e entre ilhas,
devido justamente a especificidade resultante da insularidade -, seja para o

7 /10


file:///G:/ACORDAOS_4_SECCAO/Proc.%20n%E2%94%AC%E2%95%91%20454.13.5YRLSB.doc#_ftn5
file:///G:/ACORDAOS_4_SECCAO/Proc.%20n%E2%94%AC%E2%95%91%20454.13.5YRLSB.doc#_ftn5
file:///G:/ACORDAOS_4_SECCAO/Proc.%20n%E2%94%AC%E2%95%91%20454.13.5YRLSB.doc#_ftn6
file:///G:/ACORDAOS_4_SECCAO/Proc.%20n%E2%94%AC%E2%95%91%20454.13.5YRLSB.doc#_ftn6

exterior e o direito de regressar (previsto no art. 442 da Constituigao),
podendo reflexamente afectar igualmente outros direitos e liberdades
constitucionalmente garantidos, como sejam os direitos a saude, ao trabalho,
ao ensino, etc..

Nao pode, porém, ser exigivel que a greve nao afecte esses outros
direitos, se nao perderia qualquer eficdcia, mas apenas que assegure a
satisfacao das necessidades sociais impreteriveis, abaixo das quais os
cidadaos seriam irremediavelmente lesados nos seus direitos fundamentais.
Todavia, também ha que evitar que a imposi¢cao de servigos minimos redunde
num sacrificio desproporcionado do direito de greve, que praticamente o
aniquile.

Ora, salvo o devido respeito, seria esse precisamente o resultado da
forma como foram definidos pelo Tribunal Arbitral os servigcos minimos no
ponto 2.1 do dispositivo do acérdao recorrido - “Operacgao a realizar nos dias
de greve para a TAP e PGA - voos de e para a Regidao Autonoma dos Acores e
para a Regiao Auténoma da Madeira”.

Apesar da especificidade da insularidade, que so por si torna mais dificil
e onerosa a liberdade de circulagao no proprio territério nacional, impondo-se
que em caso de greve nos transportes aéreos as populagoes das ilhas nao
figuem absolutamente isoladas, isso nao justifica que se definam como
servigos minimos todos os voos programados de e para as Regidoes Autonomas.
Tampouco o justificam o facto de a greve em causa ter a duracgao de trés dias e
de ter lugar na semana anterior a Pascoa, que implica sempre aumento de
passageiros. Sem duvida que as necessidades de deslocacgao entre o
Continente e as Ilhas sao, em alguma medida, impreteriveis, mas nao na sua
totalidade, pois isso equivaleria a negac¢ao aos trabalhadores das empresas
transportadoras aéreas do direito de greve.

Ao definir os servigos minimos nos termos constantes do citado ponto
2.1.[71 nao se respeitaram minimamente os principios da necessidade, da
adequacao e da proporcionalidade, como exige a lei, pelo que nesta parte se
reconhece razao aos recorrentes, devendo, pois, o acéordao arbitral ser
revogado.

No que se refere ao ponto 2.2 - Restante Operacgao - no qual se
estabeleceram os voos internacionais a realizar para os principais destinos da
nossa comunidade emigrante, ndo vemos razdes para concluir que os voos ai
definidos excedam os principios da necessidade, da adequacao e da
proporcionalidade, pelo que, nesta parte se mantém a decisdo recorrida.

Relativamente ao ponto 3 - Operacao a realizar nos dias de greve pela
SATA” - tem este tribunal, por virtude das suas fungoes, conhecimento oficioso
que a questao foi objecto do acordao arbitral n® 2/2013 do Conselho Regional
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de Concertacao Estratégica da Regidao Autonoma dos Acgores, também de
15/3/2013, do qual foi interposto recurso de apelagao pelas empresas SATA
AIR ACORES, Sociedade Agoriana de Transportes Aéreos, S.A., SATA
INTERNACIONAL - Servigos e Transportes Aéreos, S.A. e SATA - Gestdo de
Aeroportos, S.A., em que foram recorridos, entre outros, os sindicatos ora
recorrentes, recurso que foi decidido sumariamente pela relatora no passado
dia 5/6/2013 no ambito do processo 491/13.0YRLSB, conforme cépia que, nos
termos do art. 5142 n® 2 do CPC, se ordena seja junta.

A SATA Internacional apresentara nestes autos a sua posicao a fls. 219 e
segs., nao tendo contra-alegado os presentes recursos.

No que a SATA Internacional diz respeito, porque entre os presentes
autos e o referido processo 491/13-0YRLSB existe identidade de sujeitos (os
ora recorrentes, por um lado e a SATA Internacional, pelo outro), de pedido e
causa de pedir (a fixacao dos servigos minimos relativamente a greve
decretada pelos SNPVAC e SPAC para os passados dias 21 a 23/3/2013), é
manifesto que existe litispendéncia (art. 4982 do CPC).

Atenta a especificidade do processo de arbitragem sobre servigos
minimos, no qual nao existe propriamente peticao nem citagdao, entendemos
que 0 processo se inicia com a comunicacao a que se refere o n® 1 do art. 259
do DL 259/2009, de 25/9. No caso, verifica-se que essa comunicacao foi
efectuada no dia 8/3/2013 (cfr. fls. 1), ao passo que no processo n2
491/13.0YRLSB foi efectuada no dia 7/3/2013[8] (cfr. fls 1 do dito processo, da
qual determinamos seja igualmente junta coépia a estes autos, tal como de fls.
2 e 3).

Assim, verificando-se a excepcao dilatéria de litispendéncia, uma vez
que os presentes autos foram iniciados em segundo lugar - nao obstante o
Tribunal Arbitral ndo se ter abstido de fixar os servicos minimos relativamente
a SATA Internacional, por a questao nao ter sido suscitada e ndao possuir
oficiosamente o conhecimento que ora possuimos - ha que revogar, com esse
fundamento, essa parte da decisao arbitral (ponto 3), prevalecendo no ambito
da Sata Internacional os servigos minimos fixados no processo arbitral 2/2013
do CRCE da RAA (processo 491/13.0YRLSB deste tribunal).

Decisao

Pelo exposto se acorda em julgar parcialmente procedente o recurso,
alterando o acérdao arbitral no sentido de revogar os pontos 2.1 e 3,
confirmando-o no demais.

Atenta a isencao de custas dos sindicatos (art. 42 n2 1 al. f) do RCP) as
custas serao suportadas pela TAP, na proporcgao de 1/3.

Lisboa, 19 de Junho de 2013
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Maria Joao Romba
Filomena de Carvalho

Duro Mateus Cardoso

[1] Apés trés decisoes no mesmo sentido em casos em que as partes sejam as
mesmas e cujos elementos relevantes para a decisao sobre os servicos
minimos a prestar e os meios necessarios para os assegurar sejam idénticos,
caso a ultima decisao tenha sido proferida ha menos de trés anos, o tribunal
pode, em iguais circunstancias, decidir de imediato nesse sentido, apos a
audigao das partes e dispensando outras diligéncias instrutoérias.

[2] Manual de processo Civil, Coimbra Editora, 22 ed., pag. 687/688

[3] CPC Anotado, Coimbra Editora, 22 ed. pag. 703

[4]1 Que, por forca do disposto no art. 182 n? 2, se sujeita a regra do minimo,
devendo pois restringir-se ao necessario para salvaguardar outros direitos ou
interesses constitucionalmente protegidos.

[5] Tratado de Direito do Trabalho, Parte III - situacoes laborais Colectivas,
Almedina, 2012, pag.487/488.

[6] “A fixagcdo dos servigos minimos: as arbitragens no ambito do CES sobre o
sector de transportes”, in Estudos de Direito do Trabalho, Coimbra editora,
2011, pag. 259 e segs.

[71 Aceitando integralmente a proposta da TAP constante de fls. 209/210, sem
que se compreenda porque motivo foi reformulada relativamente a constante
de fls. 41/42, na qual a TAP propusera a realizagao de 3 voos Lisboa-Funchal-
Lisboa e um voo para cada uma das ilhas dos Agores.

[8] Verifica-se ainda que na reuniao de negociacgao realizada em 7/3/2013 foi
alcancado acordo quanto “a realizacdao de uma ligagao aérea didria entre
Funchal e Porto Santo, designadamente nos dias 21 e 22 de Marco p.f. os
voos 16098 e 1699, e no dia 23 de Margo, os voos 1690 e 1691” (cfr. fls. 2 e 3
do processo 491/13.0YRLSB.
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